Чемпионат  Приморского края 

по водно-моторному спорту в классе «Аквабайк» на 2011 год

- 1 этап (18-19 июня) - Приморский край, п. Волчанцы;

- 2 этап (2-3 июля) – Приморский край, с. Андреевка;

- 3 этап (28-29 августа) – г. Владивосток.
ДОПОЛНИТЕЛЬНЫЙ РЕГЛАМЕНТ
1. Предварительная программа Чемпионата Приморского края по водно-моторному спорту в классе «Аквабайк»

18 июня, суббота

9:00 – 9:30 - Совещание Гоночного комитета

9:30 – 12:00 - Мандатная, техническая и медицинская комиссии для участников

12:00 – 12:15 - Торжественное открытие соревнований
12:15 – 12:30 - Брифинг участников 
12:30 – 13:00 – тренировки участников
13:00 – 14:30 – Квалификация 
14:30 – 14:45 – 1 заезд ««Ski Division Stock» - 12 минут + 1 круг
14:50 – 15:05 – 1 заезд «RUNABOUT STOCK» - 12 минут + 1 круг
15:10 – 15:25 – 1 заезд «Runabout GP» - 12 мин + 1 круг
15:30 – 15:45 – 1 заезд « Ski Division OPEN» - 12 минут + 1 круг
15:50 – 16:15 - 1 заезд «Runabout OPEN » - 15 минут + 1 круг
19 июня, воскресенье

11:00 – 12:00 – тренировки
12:00 – 12:15 - 2 заезд «Ski Division Stock» - 12 минут + 1 круг
12:20 – 12:35 – 2 заезд «RUNABOUT STOCK» - 12 минут + 1 круг
12:40 – 12:55 – 2 заезд «Runabout GP» - 12 мин + 1 круг
13:00 – 13:15 – 2 заезд « Ski Division OPEN » - 12 минут + 1 круг 
13:20 – 13:35 – 2 заезд «Runabout OPEN » - 15 минут + 1 круг 
13:40 – 13:45 – 3 заезд «Ski Division Stock» - 12 минут + 1 круг
13:50 – 14:05 – 3 заезд «RUNABOUT STOCK» - 12 минут + 1 круг
14:10 – 14:25 – 3 заезд «Runabout GP» - 12 мин + 1 круг
14:30 – 14:45 – 3 заезд « Ski Division OPEN » - 12 минут + 1 круг
14:50 – 15:05 – 3 заезд «Runabout OPEN» - 15 минут + 1 круг 
15:30 – 17:00 – заезды любительского класса
17:00 – 17:30 - Награждение победителей и призёров этапа
2 июля, суббота

9:00 – 9:30 - Совещание Гоночного комитета

9:30 – 12:00 - Мандатная, техническая и медицинская комиссии для участников

12:00 – 12:15 - Торжественное открытие соревнований
12:15 – 12:30 - Брифинг участников 
12:30 – 13:00 – тренировки участников
13:00 – 14:30 – Квалификация 
14:30 – 14:45 – 1 заезд ««Ski Division Stock» - 12 минут + 1 круг
14:50 – 15:05 – 1 заезд «RUNABOUT STOCK» - 12 минут + 1 круг
15:10 – 15:25 – 1 заезд «Runabout GP» - 12 мин + 1 круг
15:30 – 15:45 – 1 заезд « Ski Division OPEN » - 12 минут + 1 круг
15:50 – 16:15 - 1 заезд «Runabout OPEN » - 15 минут + 1 круг
3 июля, воскресенье

11:00 – 12:00 – тренировки
12:00 – 12:15 - 2 заезд «Ski Division Stock» - 12 минут + 1 круг
12:20 – 12:35 – 2 заезд «RUNABOUT STOCK» - 12 минут + 1 круг
12:40 – 12:55 – 2 заезд «Runabout GP» - 12 мин + 1 круг
13:00 – 13:15 – 2 заезд « Ski Division OPEN » - 12 минут + 1 круг 
13:20 – 13:35 – 2 заезд «Runabout OPEN» - 15 минут + 1 круг 
13:40 – 13:45 – 3 заезд «Ski Division Stock» - 12 минут + 1 круг
13:50 – 14:05 – 3 заезд «RUNABOUT STOCK» - 12 минут + 1 круг
14:10 – 14:25 – 3 заезд «Runabout GP» - 12 мин + 1 круг
14:30 – 14:45 – 3 заезд « Ski Division OPEN » - 12 минут + 1 круг
14:50 – 15:05 – 3 заезд «Runabout OPEN» - 15 минут + 1 круг 
15:30 – 17:00 – заезды любительского класса
17:00 – 17:30 - Награждение победителей и призёров этапа
28 августа августа, суббота

9:00 – 9:30 - Совещание Гоночного комитета

9:30 – 12:00 - Мандатная, техническая и медицинская комиссии для участников

12:00 – 12:15 - Торжественное открытие соревнований
12:15 – 12:30 - Брифинг участников 
12:30 – 13:00 – тренировки участников
13:00 – 14:30 – Квалификация 
14:30 – 14:45 – 1 заезд ««Ski Division Stock» - 12 минут + 1 круг
14:50 – 15:05 – 1 заезд «RUNABOUT STOCK» - 12 минут + 1 круг
15:10 – 15:25 – 1 заезд «Runabout GP» - 12 мин + 1 круг
15:30 – 15:45 – 1 заезд « Ski Division OPEN » - 12 минут + 1 круг
15:50 – 16:15 - 1 заезд «Runabout OPEN » - 15 минут + 1 круг
29 августа, воскресенье

11:00 – 12:00 – тренировки
12:00 – 12:15 - 2 заезд «Ski Division Stock» - 12 минут + 1 круг
12:20 – 12:35 – 2 заезд «RUNABOUT STOCK» - 12 минут + 1 круг
12:40 – 12:55 – 2 заезд «Runabout GP» - 12 мин + 1 круг
13:00 – 13:15 – 2 заезд « Ski Division OPEN » - 12 минут + 1 круг 
13:20 – 13:35 – 2 заезд «Runabout OPEN » - 15 минут + 1 круг 
13:40 – 13:45 – 3 заезд «Ski Division Stock» - 12 минут + 1 круг
13:50 – 14:05 – 3 заезд «RUNABOUT STOCK» - 12 минут + 1 круг
14:10 – 14:25 – 3 заезд «Runabout GP» - 12 мин + 1 круг
14:30 – 14:45 – 3 заезд « Ski Division OPEN » - 12 минут + 1 круг
14:50 – 15:05 – 3 заезд «Runabout OPEN » - 15 минут + 1 круг 
15:30 – 17:00 – заезды любительского класса
17:00 – 17:30 - Награждение победителей и призёров этапа
* Примечание.

Судейский комитет может вносить изменения в регламент соревнований, о чем участники будут оповещены на брифинге
2. Общие положения

1. Чемпионат Приморского края по водно-моторному спорту в классе «Аквабайк» (далее Соревнование) – официальное соревнование РОО «ФВМС ПК» и ОСО «Лига ДЖЕТ 25» 2011 г.
2. Соревнование проводится Управлением по физической культуре и спорту Приморского края, РОО «ФВМС ПК», ОСО «Лига ДЖЕТ 25», Приморским краевым советом РОСТО. Непосредственное проведение соревнования на месте осуществляет ОСО «Лига ДЖЕТ 25», далее Организатор. Регистрация участников производится в ходе проведения мандатной комиссии при предъявлении необходимых документов, определённых Общими положениями и правилами соревнований по водно-моторному спорту в классе «Аквабайк» на 2011 г. (пункт 6.3.). 
3. Стартовый взнос за участие в Открытом чемпионате Приморского края составляет 4000 рублей для классов Ski Division Super Stock и Runabout Super Stock и 2000 для остальных классов (если они являются членами ОСО «Лига ДЖЕТ 25» и РОО «ФВМС ПК»). Для всех участников предусмотрен экологический сбор в размере 1000 рублей с каждого аквабайка, который берется в залог и возвращается спортсмену после того, как он сдаст в чистоте место своей дислокации в лагере участников уполномоченному представителю Организатора (судье при участниках).

4. Все участники до начала своего выступления обязаны пройти мандатную, медицинскую и техническую комиссию во время, отведенное регламентом соревнований.

3. Руководство проведением соревнований

Общее руководство по подготовке и проведению Чемпионата Приморского края по водно-моторному спорту в классе «Аквабайк» осуществляется Управлением по физической культуре и спорту Приморского края, ОСО «Лига ДЖЕТ 25», РОО «ФВМС ПК», Приморским краевым советом РОСТО.

Непосредственное руководство проведением соревнований осуществляется Гоночным комитетом. ГК возглавляет главный судья соревнований, судья первой категории, Непша Виталий Николаевич.

Ответственность за подготовку места проведения соревнований возлагается на ОСО «Лига ДЖЕТ 25».

4. Участники соревнований

Команды и спортсмены направляют предварительные заявки о своем участии в соревнованиях в адрес РОО «ФВМС ПК» и ОСО «Лига ДЖЕТ 25». Предварительные заявки на участие во всероссийских соревнованиях подаются по e-mail: jet25@mail.ru через форму подачи заявок на сайте общественно-спортивной организации РОО «ФВМС ПК» и ОСО «Лига ДЖЕТ 25». Заявки на участие в соревнованиях принимаются Главным секретарем при проведении мандатной комиссии во время, определенное регламентом соревнований. Стартовый взнос за участие в Открытом чемпионате Приморского края составляет 4000 рублей для классов Ski Division Super Stock и Runabout Super Stock и 2000 для остальных классов, и 1500 рублей за команду. Командная заявка подается представителем команды во время прохождения мандатной комиссии. Изменения (дополнения) в командной заявке могут быть произведены уполномоченным представителем команды ТОЛЬКО до начала первого заезда соревнований (в независимости от участия членов команды в данном заезде).

Для допуска к участию в краевых соревнованиях в спортивных классах спортсмен обязан иметь при себе:

– оригинал действующего удостоверения ГИМСа на право управления маломерным судном;

· Документ подтверждающий регистрацию техники в ГИМС (судовой билет, техосмотр)
· Регистрационный номер на борту аквабайка, выданный ГИМСОМ
– паспорт;

– действующий страховой полис от несчастного случая (действие полиса должно распространяться на участие застрахованного в спортивных соревнованиях), сумма покрытия полиса должна составлять не менее 100000 (ста тысяч) руб;

– лицам от 14 до 18 лет письменное разрешение от  родителей;

– манишку с номером, которая выдается РОО «ФВМС ПК» на мандатной комиссии при первом участии на соревнованиях   в сезоне;

– читаемый номер на корпусе аквабайка;

– шлем омологированный, очки и спасательный жилет;

– перчатки;

- защиту спины, налокотники, наколенники для класса “Runabout”;
– надежную петлю на одежде, для присоединения чеки выключения двигателя.

Для всех участников предусмотрен экологический сбор в размере 1000 рублей с каждого аквабайка, который берется в залог и возвращается спортсмену после того, как он сдаст в чистоте место своей дислокации в лагере участников уполномоченному представителю Организатора (судье при участниках). Если документы прибывших на соревнования участников не отвечают перечисленным выше требованиям, то они не допускаются мандатной комиссией к данным соревнованиям.

Окончательный список участников соревнований, составленный в соответствии с заявками, заключениями врача, мандатной и технической комиссий, подписывается председателем мандатной комиссии.

5. Личный Зачет

Личные результаты в дисциплине «Кольцевая гонка» определяются в соответствии с местами, занятыми участниками в гонке в каждом классе и категории отдельно. «Фристайл» определяются по сумме очков, определяемых пятью судьями по десятибалльной шкале, путем вычисления среднего арифметического показателя, за исключением лучшей и худшей оценок за выступление. В случае равенства очков в борьбе за призовые места, каждый участник, показавший равный другим результат, выполняет еще одно выступление длительностью в 1 минуту
Место 1    2   3  4   5   6  7  8  9  10 11 12 13 14 Далее

Очки  20 17 15 13 11 10 9  8  7   6   5   4   3   2    1
По итогам трех этапов Чемпионата края, спортсменам, участвующим в более чем двух этапах, вычитаются два худших заезда. Пример:

	Фамилия
	1 заезд
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	Итог

	Иванов
	20
	15
	13
	20
	Сход
	Не старт.
	15
	17
	20
	120

	Петров
	17
	20
	15
	Сход
	15
	20
	20
	15
	17
	124

	Сидоров
	11
	13
	10
	10
	13
	15
	Не учас.
	Не учас.
	Не учас.
	72


6. Командный зачёт

Количество членов одной команды не ограничено, но должно быть не менее двух человек. Командный зачет определяется в дисциплине «Кольцевая гонка» и учитывает результаты только двух лучших спортсменов из разных классов. В случае равенства очков преимущество получает команда, у которой большее количество первых, вторых и т.д. мест. В случае равенства этих результатов преимущество определяется по сумме очков всех спортсменов, заявленных в команде. В случае равенства этих результатов места распределяются между двумя, тремя и т.д. командами.

Очки за места в дисциплинах начисляются согласно таблице:

Место 1    2   3  4   5   6  7  8  9  10 11 12 13 14 Далее

Очки  20 17 15 13 11 10 9  8  7   6   5   4   3   2    1

7. Получение лицензии ФВМС РФ
Для получения лицензии необходимо подать письменную заявку установленного образца в ФВМС России и копию классификационной книжки или документа, подтверждающего спортивную квалификацию, а также 2 фото 3x4 (возможно в электронном виде). Основанием для выдачи лицензии для впервые участвующих спортсменов являются результаты заездов в любительском классе. Заявка рассматривается в течение 7 календарных дней с момента поступления всех документов в Федерацию. Лицензия считается выданной после принятия решения о выдачи. Лицензия выдается сроком на 3 года и является собственностью ФВМС России. Заявки на получение лицензии принимаются в оригинале, либо по факсу: 8 (499) 740-7904, либо по e-mail: info@aquabike.ru, с последующей передачей оригинала заявки. Стоимость лицензии составляет 5000 рублей.

8. Гоночные номера

Гоночные номера и манишки с номерами выдаются общественно-спортивной организацией «Лига ДЖЕТ 25», являются стандартными и персональными для всех, присваиваются на весь сезон и меняться не могут. В каждом классе присваиваются номера с 1 по 99 (совпадение номеров в разных классах не допускается).

Номера располагаются на левом и правом бортах аквабайка. Гоночные номера на аквабайке должны совпадать с номером на манишке спортсмена (в случае, несоответствия ГК может разрешить спортсмену участвовать в заездах, подсчет очков будет вестись по номеру на его манишке). Ответственность за наличие и состояние гоночных номеров возлагается на спортсменов. Без номера, или при его частичной и/или полной утере, участие в соревнованиях не разрешается. В каждом классе спортсменам выдаются манишки с номером на спине и груди. Манишка с номером выдается один раз мандатной комиссией на весь сезон. При утере манишки, вторая манишка выдается после уплаты штрафа 1500 рублей. Гонщик без манишки к участию в соревнованиях не допускается.

9. Штрафы

Спортсмены, опоздавшие на мандатную комиссию, но прибывшие не позднее проведения брифинга пилотов, могут быть допущены к участию в соревновании по решению главного судьи, при этом уплатив штраф 1000 руб.

Спортсмены, разбившие дистанционный буй во время тренировки или гонки, штрафуются на сумму 8000 рублей.

-Участники, не присутствовавшие на брифинге пилотов в день своего выступления, к соревнованиям не допускаются.

10. Условия проведения соревнований

Чемпионат Приморского края проводится в соответствии с Общими положениями и правилами соревнований по водно-моторному спорту в классе «Аквабайк» на 2011 гг. и согласно данному Положению.

Все спортсмены, тренеры и представители, участвующие в соревнованиях сознают ответственность и риск, связанный с соревнованиями.

Каждый спортсмен обязан иметь персональные шлем, жилет и манишку с номером и одевать их на все тренировки и официальные заезды.

Спортсмены, опоздавшие на медицинскую и/или техническую комиссию, наказываются штрафом 1000 руб. 

Спортсмены, не прошедшие медицинскую и/или техническую комиссии в день их выступления, к соревнованиям не допускаются. Гонщики, вышедшие на официальную тренировку, квалификацию или гонку без манишки, шлема с очками, перчаток, защиты спины, надежно пристегнутой чеки, спасательного жилета дисквалифицируются!

На любом официальном спортивном соревновании в кольцевых гонках гонщики получают зачёт при условии принятия старта не менее 3 участниками.

11.  Процедура старта в кольцевых гонках.

Стартом называется момент начала гонки. Старт производится одним из «Маршалов» соревнований либо судьей-стартером со  специального места, хорошо видимого стартующими участниками.

Место расположения и маркировка первого поворотного буя устанавливается по решению главного судьи, согласно схеме движения по трассе для каждого соревнования.

Запрещается давать старт ранее предварительно объявленного времени.

Сигналы старта одни и те же для всех типов судов и должны подаваться одинаковым способом.

После подачи предварительного стартового сигнала (жёлтый флаг и свисток «Маршала», либо взмах судьи-стартера со специально оборудованного места) никакие суда, кроме участвующих в данной гонке не могут находиться на акватории гонок или выходить из лагеря на тренировку за территорию соревнований, кроме специально отведенной зоны для настройки и тестирования аквабайков.

Старт является открытым, и отсчет времени гонки начинается в момент пересечения створа старт-финиш лидером. Все опоздавшие к моменту старта спортсмены не имеют право стартовать.

При опоздании на старт заезда спортсмен не допускается к участию в нём.

Количество участников в финальных заездах не должно превышать 15человек для класса «RUNABOUT» и 15 человек для класса «SKI DIVISION».

Место гонщика на старте гонки определяется по итогам квалификации.

Расположение на старте гонки сходу следующее: 1 ряд – 1-3 места по итогам квалификации, 2 ряд – 4-10 места по итогам квалификации, 3 – ряд 11-20 (11-25) места по итогам квалификации. Гонщики, не участвовавшие в квалификации, становятся в последнем (возможно, четвёртом) ряду. При старте с места (с берега) размещение гонщиков определяются по квалификации или жеребьевке.

12. Правила движения по трассе

1. Правила движения по трассе обязаны соблюдать все участники во всё время проведения соревнований.

2. Движение по трассе кольцевой гонки осуществляется в соответствии со схемой трассы конкретного соревнования. Красные буи огибаются левым бортом, а белые – правым. На альтернативной трассе буи размечаются черными полосками.

3. Участники, которые не обогнули по правилам (пропустили) дистанционный буй, обязаны продолжать движение по трассе и обогнуть штрафной (синий) буй на следующем круге гонки. Гонщикам, не обогнувшим синий буй на следующем круге гонки, данный круг не учитывается. Если гонщик пропустил на одном круге два или более буев, он обязан обогнуть штрафной буй на стольких кругах, сколько буев пропустил.

Категорически запрещается возвращаться и правильно огибать пропущенный буй.

4. За непреднамеренный пропуск буя (буёв) спортсмен наказывается синим буем. За преднамеренный срез (пропуск) буя (буёв) гонщик наказывается штрафом в минус 1 круг. Преднамеренность пропуска определяется главным судьей соревнований на основании правильности прохождения траектории трассы. Гонщик, допускающий пропуск буя (буёв), при этом, совершая обгон других гонщиков, идущих по трассе, также наказывается штрафом в минус 1 круг или может быть дисквалифицирован на данную гонку за опасное поведение на трассе.

5. Гонщик, обогнувший синий буй и возвращающийся на основную трассу, обязан пропустить гонщиков идущих по трассе. За создание помех идущим по основной трассе гонщикам, нарушивший данное правило наказывается штрафом минус 1 круг либо дисквалификацией.

6. Участник гонок обязан передвигаться по трассе только с помощью мотора.

7. Если два судна идут пересекающимися курсами так, что возникает опасность столкновения, то водитель судна, который видит другое на своей правой стороне, обязан уступить дорогу.

8. При обгоне на прямой, обгоняющее судно должно обеспечивать безопасное расстояние между судами. Обгоняемое судно не имеет права маневрировать с целью уменьшения этого расстояния.

9. Возникновение связанности в момент обгона на повороте не даёт преимущества судну, обгоняющему изнутри. При выполнении связанными судами поворота вокруг буя судно, идущее с внешней стороны, обязано обеспечить безопасность судна, идущего с внутренней стороны. При отсутствии связанности судов безопасность прохождения буев обеспечивает сзади идущий гонщик.

10. На стоячих аквабайках гонщикам запрещается находиться на коленях во время движения по трассе. За первое нарушение данного правила делается замечание, а за повторное нарушение спортсмен наказывается снятием 1 зачётного круга.

11. Два и более отстающих (круговых) гонщика, которых догоняют первые в гонке, обязаны держать свою позицию (не обгоняя друг друга) и снизить скорость. При невыполнении – штраф минус один круг.

12. При возникновении сложной ситуации (опасности) на трассе маршалами и/или судьями на берегу показывается жёлтый флаг. В данной ситуации гонщики обязаны держать свои позиции (все обгоны запрещены) на этом опасном отрезке и снизить скорость. За несоблюдение данного правила – участник гонки наказывается штрафом минус 1 круг.

13. В случае обгона на круг пилота, идущего по трассе, по указанию и без указания судьи (маршала), обгоняемый пилот обязан обеспечить безопасный проход обгоняющего судна, сбросив при этом скорость своего движения; такой обгон называется круговым.
13. Финиш в кольцевых гонках

Финишем считается момент, когда участник правильно проходит финишный створ. Если гонщик не пересек финишный створ, то считается, что он не финишировал. Финиш дается по лидеру гонки клетчатым флагом. На последнем круге гонки участникам показывается белый флаг.

Закончив гонку, при уходе с трассы, каждый участник обязан безопасно проследовать в закрытый парк, не создавая встречных движений и следовать указаниям маршалов.

Участник, который, закончив дистанцию, пересек трассу гонок, наказывается снятием результата в гонке.

14. Фальстарт

Гонщику, совершившему фальстарт, необходимо пройти синий штрафной буй. О совершенном фальстарте спортсмен может быть предупрежден сигналом маршала. С гонщика совершившего фальстарт и не обошедшего штрафной буй на первом же круге снимается 1 круг.

15.  Брифинг пилотов

Брифинг пилотов проводится по утвержденному регламенту в каждый день соревнований. Присутствие гонщиков на брифинге обязательно. На брифинге помимо гонщиков может присутствовать представитель команды. Гонщики, опоздавшие на брифинг, наказываются штрафом. Гонщики, прошедшие мандатную комиссию, но не присутствовавшие на брифинге, к соревнованиям в этот день не допускаются.

16. Классификация аквабайков и технический контроль

Классификация

Класс «RUNABOUT» - водные мотоциклы, оборудованные сидением.

В классе «RUNABOUT» соревнования проводятся в трёх категориях (RUNABOUT GP) ,   (RUNABOUT STOCK), (RUNABOUT OPEN).  
Класс «SKI DIVISION» - водные мотоциклы без сиденья на одного человека, которыми управляют стоя.  В классе   «SKI  DIVISION» соревнования  проводятся  в двух  категориях    (SKI  DIVISION  STOCK),  (SKI  DIVISION  OPEN)
Технические требования
SKI DIVISION STOCK
01) Соревнования в этом классе проводятся с целью привлечения интереса к стандартным гидроциклам и предоставляющие участникам равные возможности при относительно скромных инвестициях и эксплуатационных расходах. 

В классе SKI DIVISION STOCK допускаются только гидроциклы c двухтактным двигателем. 

02) Гидроциклы должны соответствовать своей заводской комплектации, если правилами не разрешается или не требуется замены или модификации. Изменения и модификации не указанные этими правилами не разрешены. Некоторые стандартные (штатные) компоненты (части) оборудования могут не соответствовать правилам. Идентификационный номер кузова должен быть в том месте как это сделано производителем.

03) В случае если правилами разрешается или требуется установка или переделка, то ответственность за выбор компонентов (частей) и материалов для соблюдения безопасного управления гидроциклом в соревнованиях лежит исключительно на гонщиках. 

04) Уровень шума не должен превышать 86 дБ на расстоянии 24 м.

05) Бензин должен соответствовать требованиям:

1) Содержание кислорода не должно увеличивать удельную энергию бензина.
2) содержание кислорода по весу не должно превышать 3,7%.
3) Содержание кислорода в смеси должно регулироваться только специалистом по рафинированию спирта и производителем топлива.
4) Удельный вес должен быть между: 0,715 - 0,770 при 15 ° С.
5) Только определенные оксигенты являются эфирами и спиртами. Эпоксиды (например, окись пропилена) не является эфиром. Азотсодержащие соединения не допускаются.



ПРИМЕЧАНИЕ: Большинство коммерчески произведенного неэтилированного топлива и масла будут отвечать этим критериям. Однако некоторые из них могут содержать дополнительные добавки, которые не отвечают этим критериям.
Гидроциклы, участвующие в этом классе должны соответствовать по своим характеристикам следующим требованиям:

КОРПУС

01) Все гидроциклы должны быть оснащены гибкой буксировочной петлей на корме. Буксировочная петля должна быть сделана из гибкого (эластичного) материала (нейлоновый ремень, канат и т.п.), чтобы не создавать опасности Буксировочные крюки, выступающие за габариты корпуса, должны быть удалены.

02) Ремонт корпуса и палубы разрешается. Ремонт не должен изменять первоначальную конфигурацию более чем на 2 мм.

03) Поручни, контейнеры для хранения мелких вещей, зеркала и измерительные приборы, крепящиеся на болтах, могут быть модифицированы, заменены или удалены, если это не создает опасности.

04) Все гидроциклы могут быть оснащены не более чем 2-мя спонсонами. Первоначально установленные спонсоны могут быть модифицированы, перемещены, заменены или удалены. Общая длина каждого спонсона не должна превышать 91.45 см. Спонсоны не должны выдаваться в сторону за корпус более чем на 100 мм, при измерении в горизонтальном плоскости.

05) Вертикальный канал, создаваемый нижней поверхностью спонсона, не должен превышать
50 мм 

06) Никакая часть спонсона не должна опускаться ниже точки стыка боковины корпуса и поверхности днища более чем на 50 мм

07) Разрешается замена винта
08) Cпонсоны могут прикрепляться внутри соединительной кромки, но никакая часть спонсона не может быть ниже нижней части соединительной кромки (при снятом бампере) более чем на 50 мм. Спонсоны, прикрепленные внутри соединительной кромки не должны выступать за пределы соединительной кромки (при снятом бампере) при измерении в горизонтальной плоскости.

09) Решетка водозаборника может быть модифицирована или заменена. Решетка водозаборника обязательна и должна быть полноразмерного типа, и, по меньшей мере, иметь хотя бы одну полосу параллельную коленчатому валу. Решетки не могут быть более 12 мм ниже плоскости зоны водозаборника водомета. Выдающиеся края должны быть закруглены для безопасности. Выступающие части должны быть зашлифованы, чтобы не создавать  опасности. Проектируемая деталь должна быть зарегистрирована и не создавать опасности.

10) Мягкие, гибкие, водорассекающие дефлекторы могут прикрепляться к сторонам корпуса или к соединительной кромке, не создавая при этом опасности. Никакая часть дефлектора не должны выдаваться за периметр стандартного (штатного) бампера или боковых молдингов при измерении в вертикальной плоскости.

11) Руль, ручка газа, трос газа, зажимы могут модифицироваться и заменяться. Кожух руля может модифицироваться или демонтироваться. Должны использоваться штатные выключатели, но коробки переключателей можно модифицировать или заменять. Рулевая колонка, держатель рулевой колонки и держатель руля могут заменяться. Руль должен быть проложен прокладкой в монтажных скобах, если у руля есть перекладина, она также должна

быть обернута. Разрешается изменять рулевые пропорции, (ускоряющие) улучшающие управление. Разрешена замена рулевых тросов.

12) Cтержень ручки и монтажные скобы могут быть модифицированы или заменены при условии сохранения первоначальных функций. Место прикрепления стержня

ручки можно укреплять.

13) Разрешается заменять штатную плиту. Она не должна выступать более 100 мм конца штатно оснащаемой плиты (пластины). Стороны надставки корректора должны быть прикреплены к закругленной части накладки, чтобы не создавать опасности. Кили, рули направления, бортовые стенки и другие дополнения которые могут создавать опасность не разрешаются.

14) Могут быть добавлены коврики, разрешается традиционная окраска. Отделка поверхностей любой металлической детали внешней площади корпуса над кромкой соединения может полироваться, пескоструиться или краситься.

15) Оригинальная дренажная помпа может быть модифицирован или отсоединен. Разрешена замена дренажной системы трюма, если это не создает опасности. 

16) Никаких изменений капота не разрешается.

17) Разрешается менять, модифицировать или добавлять накладку для усиления промежуточного охладителя.

18) Разрешено усиление (укрепление) передней опоры двигателя.

19) Замена основных обслуживаемых (эксплуатационных) деталей (таких как, прокладки, уплотнений, свечи, высоковольтные провода и колпачки, проводка, водяные шланги,

топливопроводы, зажимы и крепеж) не ограничивается использованием оригинальных запасных частей, но должны выполняться следующее условия:

а) Можно менять прокладки, но они должны быть того же типа, как и их ОЕМ дубликат. Прокладка основания не может быть толще 0.8 мм. И объем поглощения и расходования не должен изменяться.

б) Сорванная резьба должна быть восстановлена до первоначального размера.

в) Заменяющие шланги должны иметь внутренний диаметр, как и в оригинале. 

г) Крепежи (такие как болты, гайки и шайбы) не могут быть заменены на титановые, если только не были оснащены в оригинале. Крепеж может объединять запирающие устройства.

ДВИГАТЕЛЬ

01) Внешние изменения отделки двигателя (обшивка, полировка и/или окраска) разрешается только в косметических целях.

02) Никаких внутренних модификаций деталей двигателя любого типа, включая шлифовку, полировку, выравнивание, струйную очистку и т.п., делать не разрешается, кроме расточки цилиндров под ремонтный размер.

03) Система выпуска должна оставаться в исходной комплектации, как поставлено производителем.
ВОЗДУШНО/ ТОПЛИВНАЯ ПОДАЧА 2-Х ТАКТНОГО ДВИГАТЕЛЯ

01) Можно использовать замену пламегасителей, отвечающих USCG, UL-1111 or SAE J-1928 Морских стандартов. Жиклеры карбюратора (заменяемого типа), игольчатые клапаны и пружины игольчатых клапанов могут меняться. Дроссель (заглушка) может быть удалена,

если не создается дополнительного впуска воздуха для двигателя. Разрешается замена установленной заливочной (запальной) системы. Никаких других изменений карбюратора не разрешается.

02) Топливная система является закрытой системой. Гидроцикл не должен выпускать или проливать топливо в любом положении как с работающим так и не работающим двигателем. Изначально оборудованные топливный бак, топливный фильтр, топливная горловина, топливозаборник и перепускной (обратный) клапан должны использоваться и не могут подвергаться изменениям. Можно делать обвод (байпас) топливно-сливного (стравливающего)

крана. Можно использовать дополнительные топливные фильтры. Крышка горловины топливного бака может модифицироваться или заменяться в случае, если это не влечет опасности.

ЗАЖИГАНИЕ И ЭЛЕКТРОНИКА 2Х ТАКТНЫХ ДВИГАТЕЛЕЙ

01) Разрешается замена аккумуляторной батареи, при условии ее размещения в стандартном отсеке для аккумулятора и ее надежном закреплении. 

02) Электронный блок управления должен быть стандартным. Датчики температуры

двигателя могут быть удалены. 

03) Распределитель зажигания (установка угла опережения зажигания) может быть заменен с помощью прорезания защелки зажигания на базовой (установочной) пластине. Переходная пластина может быть использована с единственной целью – размещения защелки (пускателя)

зажигания.

04) Может использоваться замена свечей зажигания на свечи с различным калийным числом.

ТРАНСМИССИЯ

01) Может использоваться замена уплотнительных колец в рамках внутренних диаметров ОЕМ. Можно использовать силиконовый герметик дополнительно к исходным прокладкам

входного канала насоса. Видимое сбросовое отверстие должно быть удалено или забито.

02) Никаких модификаций внутренних частей деталей трансмиссии любого типа (включая шлифовку, полировку, выравнивание, струйную очистку) никаких деталей трансмиссии (напр. статор, воронка выхода) делать не разрешается.
Класс SKI DIVISION OPEN
01) Соревнования в этом классе проводятся с целью привлечения интереса к гидроциклам с высокой степенью модификаций. 

02) Гидроциклы должны строго соответствовать своей стандартной комплектации, если правилами не разрешается или не требуется замены или модификации. Изменения и  модификации не указанные этими правилами не разрешены. Некоторые компоненты

стандартного оборудования могут не соответствовать правилам. Идентификационный номер корпуса должен быть в том месте как это сделано производителем.

03) В случае если правилами разрешается или требуется установка или переделка какого-то оборудования, то ответственность выбора компонентов (частей) и материалов по соблюдению безопасного управления гидроциклом в соревнованиях лежит исключительно на

гонщике

04) Первоначально установленное на судне оборудование может быть заменено обновленным или устарелым оригинальным оборудованием той же модели. Деталь должна крепиться на

болтах и не требовать изменений, как самой части, так и других частей, исключая случаи, где правилами разрешается замена или изменение.

05)Узлы двигателя Super Jet Yamaha (633 DC), выпущенного до 1996 года может быть обновлено компонентами двигателя Super Jet 700, выпущенного в 1996 году и последующими годами. Таким же образом для Kawasaki JS 750 SX и Sxi можно использовать компоненты двигателя SXi Pro.

06) Уровень шума не должен превышать 100 дБ на расстоянии 24 м

07) Топливо для двигателя должно состоять из бензина, отвечающего требованиям:

1) Содержание кислорода не должно увеличивать удельную энергию бензина.
2) содержание кислорода по весу не должно превышать 3,7%.
3) Содержание кислорода в смеси должно регулироваться только специалистом по рафинированию спирта и производителем топлива.
4) Удельный вес должен быть между: 0,715 - 0,770 при 15 ° С.
5) Только определенные оксигенты являются эфирами и спиртами. Эпоксиды (например, окись пропилена) не является эфиром. Азотсодержащие соединения не допускаются.

ПРИМЕЧАНИЕ: Большинство коммерчески произведенного неэтилированного топлива и масла будут отвечать этим критериям. Однако некоторые из них могут содержать дополнительные добавки, которые не отвечают этим критериям.  

08) Гидроцикл всегда не должен весить меньше 10 % по сравнению с первоначальным сухим весом и включать следующее:

масло и топливо.

воду в водной камере в нормальном (необходимом) объеме.

аккумуляторная батарея.

все видимое количество воды должно быть удалено из всех отделений.

Балластовый вес может быть добавлен перед соревнованиями для  соответствия лимиту веса.

КОРПУС

01) Гидроцикл должен быть оснащен гибкой буксировочной петлей на корме. Буксировочная петля должна быть сделана из эластичного материала (нейлоновый ремень, канат и т.п.), с тем, чтобы не создавать опасности. Буксировочные крюки, выступающие за контур корпуса,

должны быть удалены. 

02) Разрешается заменять корпус. Верхняя палуба должна быть штатной OEM версии, как было изначально сделано производителем. Разрешается ремонт корпуса и палубы. Тем не менее данные изменения не должны изменять изначальную форму (конфигурацию) верхней палубы более, чем на 2мм. Корпус, переборка и палуба могут с внутренней стороны  армироваться (укрепляться). Крепеж может быть установлен сквозь корпус, переборку и

палубу к внутренним поверхностям, чтобы не создавать опасности. В других целях, за

исключением использования крепежа, переборка не может модифицироваться.

03) Все гидроциклы должны быть оснащены не более чем 2-мя спонсонами. Первоначально установленные спонсоны могут быть модифицированы, перемещены, заменены или удалены. Общая длина каждого спонсона не должна превышать 91.45 см. Спонсоны не должны выдаваться в сторону за корпус более чем на 100 мм при измерении в горизонтальном

плоскости. 

04) Вертикальный канал, создаваемый нижней поверхностью спонсона, не должен превышать

 50 мм.
05) Никакая часть спонсона не должна опускаться ниже точки стыка боковины корпуса и поверхности днища более чем на 50 мм.

06) Замененные или модифицированные спонсоны должны быть толще 6 мм. Все кромки должны быть отшлифованы, чтобы не создавать опасность. Спонсоны не могут прикрепляться к скользящим поверхностям корпуса. Кили, рули направления, крылья и другие добавления, которые вероятно могут создавать опасность не разрешаются.

07) Спонсоны могут прикрепляться внутри соединительной кромки, но никакая часть спонсона не может более 50 мм быть ниже нижней части соединительной кромки (при снятом бампере). Спонсоны, прикрепленные внутри соединительной кромки не должны выступать за пределы соединительной кромки (при снятом бампере) при измерении в горизонтальной плоскости.

08) Решетка водозаборника может быть модифицирована или заменена. Решетка

водозаборника обязательна и должна быть полноразмерного типа, и, по меньшей мере, иметь хотя бы одну полосу параллельную коленчатому валу. Решетки не могут быть более 12 мм ниже плоскости зоны водозаборника водомета. Выдающиеся края должны быть закруглены для безопасности. Выступающие части должны быть зашлифованы, чтобы не создавать опасности. Проектируемая деталь должна быть зарегистрирована и не создавать

опасности.

09) Накладка крышки насоса может модифицироваться или заменяться. Задняя кромка дефлектора (турбины) водомета может быть удлиненной, но ширина не должна превышать размеров первоначально оснащаемой пластины. Модифицированная или измененная плита не

должна выступать более 100 мм конца штатно оснащаемой плиты (пластины). Стороны надставки корректора должны быть прикреплены к закругленной части накладки, чтобы не создавать опасности. Кили, рули направления, бортовые стенки и другие дополнения которые могут создавать опасность не разрешаются.

10)  Мягкие, гибкие, водорассекающие дефлекторы могут прикрепляться к сторонам корпуса или к соединительной кромке, не создавая при этом опасности. Никакая часть не должны выдаваться за периметр стандартного бампера или боковых молдингов при измерении в

вертикальной плоскости.

11) Руль, ручка газа, трос газа и ручки руля могут модифицироваться и заменяться. Кожух руля может модифицироваться или демонтироваться. Могут использоваться модифицированные

переключатели и их крепления. Рулевой вал с креплением и крепление руля могут заменяться. Руль должен быть проложен прокладкой с монтажными скобами, если у руля есть перекладина, она также должна быть обернута. Разрешена замена рулевых тросов.

12) Нижняя часть корпуса может модифицироваться или быть неоригинальной с условием, что общий вес гидроцикла не может быть меньше 10% по сравнению с весом, указанным производителем.

13) Подвижная ручка и монтажные скобы могут быть модифицированы или заменены при условии сохранения первоначальных функций. Место крепления подвижной

ручки может быть усилено. Допустима установка пружин в рулевой колонке. 

14) Могут быть добавлены коврики, разрешается традиционная окраска. Поверхностная обработка любой металлической детали за пределами верхней части корпуса может быть

выполнена посредством полировки, пескоструйки или окраски. 

15) Оригинальная дренажная помпа может быть модифицирована или отсоединена. Разрешена замена дренажной системы, если это не влияет на безопасность.

16) Наполнитель моторного отсека может быть удален, модифицирован или заменён. Только наполнитель для поддержания плавучести в моторном отсеке может быть удален. Может удаляться наполнитель который не приводит к изменениям любой части(ей) за исключением оговоренных в правилах. Части не могут переноситься на основании удаления наполнителя.

Внутренняя структура частей корпуса или палубы, не могут вырезаться или модифицироваться при удалении наполнителя. Удаление наполнителя между слоями корпуса и / или палубы не допускается.

17) Емкости для хранения, лючки, инструментальные капоты и крышки двигателя могут быть модифицированы или заменены, при условии отсутствия влияния на безопасность и внешний

оригинальный вид корпуса. Допускается дополнительная вентиляция отсека двигателя. Оригинальное вентиляционное оборудование может быть закрыто или заглушено. Поручни, встроенные контейнеры для хранения, внешние зеркала могут быть модифицированы,

заменены или удалены, если это не создает опасности. 

18) Балластный вес может быть расположен внутри корпуса, на открытых участках, с условием отсутствия влияния на управляемость и безопасность. Только масса, состоящая из твердой основы (вода или другие жидкости не допускается), которая не требует изменения или перемещения любых частей, допускается для применения до тех пор, пока это не будет определяться другими правилами.

19) Бензобак может быть модифицирован или заменен при условии соответствия критериям топливной безопасности и не представлять опасности для пилота и других пользователей.

2Х ТАКТНЫЙ ДВИГАТЕЛЬ

1) Двигатель может быть расточенным. Замена поршневых агрегатов разрешается.

Рабочий объем двигателя не должен превышать обозначенный класс. Количество, тип и размещение поршневых колец может меняться.

02) Должен использоваться первоначально установленный картер двигателя. Разрешаются внутренние модификации поверхностей подверженных действию топлива, масла и/или воды. Материал - заполнитель может быть добавлен в полые карманы в зоне прокладки основания.

Прокладка основания и впускные поверхности могут быть обработанными на станке. Может быть установлен дополнительный карбюраторный импульсный фитинг. Вкладыши подшипника и поверхности уплотнений (швов) не могут изменяться. Дренажная система картера может быть удалена или заткнута. Ремонт треснувшего или пробитого картера может быть сделан только одной поврежденной поверхности затрагивающий зону одного цилиндра. Других внешних модификаций или ремонта и не разрешается.

03) Комплектующие коленчатого вала могут быть модифицированы или заменены. Величина хода и длина шатуна может меняться. 

04) Компоненты балансировки двигателя могут модифицироваться, заменяться, или удаляться.

05) Цилиндры могут заменяться между ратифицированными гидроциклами того же производителя. Какие-либо изменения цилиндров или картера должны быть утверждены тех. комиссара в письменной форме. Прокладка основания, прокладка головки и под поверхность выпускного коллектора могут быть обработаны на станке. Высшая точка портов, ширина и форма могут меняться. Порты могут как добавляться, так и убираться с цилиндра. Цилиндры могут обрабатываться для вставки заменяющих гильз цилиндра. Эпоксидный заполнительный материал может добавляться в полый карманы в зоне прокладки основания и портов. Ремонт треснувших или поврежденных цилиндров может быть сделан при условии, если ремонтируется одна поврежденная зона, затрагивающая банку (полость) того же цилиндра. Цилиндры могут обрабатываться механически, чтобы подходили систему колец головки цилиндра. Водоохлаждающие патрубки

(фитинги) могут быть присоединены к цилиндру. Детали выпускного клапана экономайзера и устройства запуска могут быть модифицированы или заменены. 

06) Внешние изменения отделки двигателя (такие как покрытие, полировка, и/или покраска) разрешаются только для косметических целей. 

07) Головка цилиндра может быть модифицирована или не быть штатной.

08) Прокладки двигателя могут быть модифицированы или заменены

09) Выпускная система (коллектор, магистральная труба, конденсационная камера, водяная камера, глушитель и т.д.) могут модифицироваться или заменяться. Выхлопная труба может модифицироваться или заменяться при условии, что не создаются опасные условия. Место выхода выхлопных газов может быть перемещено к транцу ниже кромки соединения. Никакая часть тюнинговой выхлопной системы не должна выступать за наружную часть корпуса.

10) Охлаждающая система может быть модифицирована или заменена. Замена трубопровода (контура) охлаждения и системы обводов может быть использована. Обводные патрубки могут модифицироваться, заменяться и/или перемещаться, но должны быть направлены вниз и/или назад, таким образом, чтобы не создавать опасности другим пилотам. Любой клапан,

используемый во всей системе охлаждения должны быть стационарного или автоматического типа (такие как термостаты, регуляторы давления, соленоиды). Управляемые вручную

приборы (устройствами запуска), которые изменяют поток охлаждающей воды во время управления не допускаются. Разрешается комплект промывки системы охлаждения.

11) Может использоваться замена мотора стартера и бендикса

12) Можно заменять площадку двигателя 


13) Система впрыска масла может быть отсоединена или демонтирована.

14) Замена основных эксплуатационных частей (такие как свечи зажигания, высоковольтные провода и колпачки, проводка, водяные шланги, топливопроводы, зажимы и крепеж) не ограничена исходным оборудованием. Сорванная резьба может ремонтироваться. Крепежная деталь может объединять блокирующие механизмы.

4Х ТАКТНЫЙ ДВИГАТЕЛЬ

01) Оригинальный блок цилиндров двигателя должен использоваться. Разрешаются внутренние модификации масло и/или водоомываемых поверхностей. Поверхность прокладки головки блока может быть обработана. 

02) Оригинальная отливка головка блока цилиндров может использоваться. Впускные и выпускные переходники (патрубки) могут быть модифицированы. Диаметры портов и форма может быть изменена. Камеры сгорания могут быть модифицированы. Вещества могут быть

добавлены в камеру сгорания. Первоначальное количество впускных и выпускных клапанов должно быть как в оригинале. Ремонт головки цилиндра, сопряженного с банкой одного цилиндра разрешается. Верхняя поверхность прокладки (сальника) может быть обработана на станке. 

03) Замена компонентов клапанного механизма разрешена, при условии если сохраняется первоначальный способ включения (например, если первоначально активируется распределительным валом, то не могут быть переделаны на соленоидную активацию). Клапана могут быть шиммированы (подклинены) только ОЕМ или заменены такими же. Пружины клапанов могут быть модифицированы или заменены. Распределительный вал

может быть заменен. Количество распределительных валов должно быть такое же, как и первоначальное. Оригинальный тип и размер подшипников должен использоваться. Кулачковые

механизмы, натяжители, цепь или ремень может быть модифицирована или заменена.

04) Двигатель может быть расточен. Замена деталей поршня разрешена. Рабочий объем двигателя не должен превышать обозначенный класс. 

05) Коленчатый вал может быть модифицирован или заменен. Ход должен оставаться как первоначально. Общий вес коленчатого вала может колебаться от первоначального в пределах ±5%. Разрешена замена подшипников или корпуса подшипника при соответствии их

типа и размеров первоначальным. 

06) Компоненты балансировки двигателя могут быть модифицированы, заменены или удалены.

07) Разрешена замена шатунов из черных металлов. Длина шатуна может быть изменена.

08) Выхлопная система (а именно, коллектор, трубы, шланги, глушитель и др.) могут быть модифицированы или заменены. Выхлопная труба может быть модифицирована или заменена при условии, что не это не опасно. Никакая часть тюнинговой выпускной системы не

может выдаваться за внешнюю часть корпуса. Положение выхода выпускных газов может быть перемещено на транец ниже соединительной кромки 

09) Охлаждающая система может быть модифицирована или заменена. Дополнительные линии охлаждающего трубопровода могут быть добавлены. Замена системы водообводов может быть использована. Обводные патрубки охлаждающей системы могут модифицироваться или заменяться и/или перемещаться, но должны быть направлены вниз и/или назад, таким образом, чтобы не создавать опасности другим пилотам. Любой клапан, используемый во всей системе охлаждения должен быть стационарного или автоматического типа (такие как

термостаты, регуляторы давления, соленоиды). Управляемые вручную приборы (устройствами запуска), которые изменяют поток охлаждающей воды во время управления не допускаются. Разрешается комплект промывки системы охлаждения.

10) Перегородки в маслохранилище могут быть модифицированы. Разрешается устанавливать дополнительные перегородки. Масляный насос может быть модифицирован или заменен. 

11) Крышка клапана может быть заменена в косметических целях или для уменьшения веса только

12) Замена двигателя стартера и бендикса может быть использована

13) Можно заменять площадку двигателя

14) Внешние модификации отделки двигателя(покрытие, полировка, и/покраска) разрешена только для эстетических целей

15) Замена основных эксплуатационных частей (таких как прокладки, уплотнители,

высоковольтные провода и колпачки провода, водяные шланги, топливопроводы, топливные и масляные фильтры, зажимы и крепеж). Сорванная резьба может быть заменена. Крепеж может включать запирающие механизмы.

ВОЗДУШНО/ТОПЛИВНАЯ ПОДАЧА 2Х ТАКТНОГО ДВИГАТЕЛЯ

01) Карбюратор(ы) может быть модифицирован и заменен, при условии, что он не допускает топливных испарений и подтеков в любом положении при работающем и неработающем двигателе. Количество вентури не может превышать количество цилиндров. Карбюраторы

слайдового типа не разрешены. Можно заменять запал. Узел впускного коллектора может быть модифицирован или заменен. Можно заменять насосы для подачи горючего, которые создают давление газов в картере двигателя.

02) Замененные или модифицированные паровые/воздушные сепараторы не должны превышать 51 мм х 153 мм, и должны быть оснащены постоянно открытой возвратной линией трубопровода в топливный бак. Замененные или модифицированные электрические

топливонасосы, не более 4 шт. могут использоваться. Когда двигатель заглушен или выключен топливный насос должен автоматически остановлен. Топливонасосы с ручным управление вкл/выкл типа не разрешены

03) Замена системы топливных форсунок и деталей разрешается, при условии, если только следующие правила соблюдаются: используется шланг подачи топлива высокого давления, отвечающий требованиям SAE J30R9, A.N. резьбового типа фитинги или эквивалентные им

несъемные, профилированные хомуты должны использоваться на участках системы высокого давления (а именно, хомуты шлангов, скрутка пучков не разрешается), на участках высокого давления могут использоваться фильтры металлического типа, все остальные проходные фильтры должны быть установлены на участке с низким давлением. При заглушивании или

остановленном двигателе топливный насос должен автоматически прекращать работать. Управляемые вручную вкл/выкл типа топливные насосы не разрешаются.

04) Единая топливная система является закрытой системой. Гидроцикл не должен выпускать или проливать топливо в любом положении, как с работающим так и не работающим двигателем. Изначально оборудованные топливный бак, топливная горловина и перепускной клапан должны использоваться и не подвергаться изменениям. Топливный датчик, фильтр и

топливносливной кран могут быть удалены, или могут использоваться сменные части. Можно использовать дополнительные топливные фильтры и ячеистый пенопласт может быть добавлен в оригинально установленный топливный бак. Крышка горловины топливного бака

может модифицироваться или заменяться в случае , если это не влечет опасности. 

05) Должны быть установлены пламегасители, удовлетворяющие требованиям United States Coast Guard, SAE-J1928 Marine или UL-1111 Морских тестов обратной вспышки. Разрешается

замена пламегасителя, удовлетворяющего одному из нормативов. Впускной глушитель может быть удален. 

06) Узлы пластинчатого клапана могут быть модифицированы или заменены. Поворотный клапан может быть модифицирован или заменен.

ВОЗДУШНО/ТОПЛИВНАЯ ПОДАЧА 4Х ТАКТНОГО ДВИГАТЕЛЯ

01) Оригинальные топливные форсунки могут быть модифицированы для увеличения скорости подачи топлива. Разрешается замена топливных инжекторов, которые увеличивают подачу

топлива, при условии, что они не должны увеличить подачу воздуха в камеру сгорания. Распределитель для топлива и регулятор могут быть модифицированы или заменены. Могут быть добавлены дополнительные топливные форсунки. Разрешается замена топливного насоса, обеспечивающего остановку самого насоса при заглушивании или остановке

двигателя. Топливные насосы с ручным управлением (вкл/выкл) не разрешены. Должны использоваться топливные шланги для высокого давления, отвечающие требованиям SAE J30R9, только металлического типа топливные фильтры могут быть использованы в части системы с высоким давлением, все другие проходные фильтры должны быть установлены на участке системы низкого давления.

02) Должны использоваться пламегасители, отвечающие USCG, UL- 1111 or SAE J-1928 Морских критериев. Датчики воздушного потока могут быть модифицированы, заменены или удалены. Короб между пламегасителем и корпус дросселя может быть модифицирован или

заменен. 

03) Корпус дросселя может быть модифицирован или заменен. Количество заслонок может быть увеличено, но не должно превышать числа цилиндров. Узел впускного коллектора может быть модифицирован или заменен. 

04) Карбюраторы могут быть модифицированы и заменены, при условии, что они не допускают топливных испарений и подтеков в любом положении при работающем и неработающем двигателе. Карбюраторы могут использоваться дополнительно или вместо

топливо-инжекторной системы. Количество Вентури не может превышать количество

цилиндров. Можно использовать замену запальной системы. Узел впускного коллектора может быть модифицирован или заменен. Можно заменять насосы для подачи горючего, которые создают давление газов в картере двигателя.

ЗАЖИГАНИЕ И ЭЛЕКТРОНИКА 2/4Х ТАКТНЫХ ДВИГАТЕЛЕЙ

01) Система зажигания, электрический корпус, маховик и корпус маховика может модифицироваться или заменяться. Зарядная цепь аккумулятора может быть выведена из строя или удалена

02) Дополнительная батарея и аккумуляторный ящик могут быть использованы. Батареи должны быть помещены в собственный аккумуляторный ящик и надежно закреплены. Батареи

могут быть перемещены. 

03) Датчик температуры двигателя может быть отсоединен и/или удален.

ТУРБОКОМПРЕССОР/ НАГНЕТАТЕЛЬ

01) Корпус турбокомпрессора должен быть полностью циркулируемый, постоянного водоохлаждаемого типа в течение всей работы двигателя. Неоригинальный турбокомпрессор/нагнетатель может использоваться при обеспечении безопасности. Оригинальный турбокомпрессор/нагнетатель может модифицироваться. Штатные

турбокомпрессоры/ нагнетатели могут быть добавлены на стандартные гидроциклы без

наддува. Все шланги и трубопроводы могут быть модифицированы или заменены.

02) Промежуточный охладитель может быть модифицирован или заменён

03) Перепускной клапан давления наддува может быть модифицирован или заменен.

04) Датчик давления наддува может быть модифицирован или заменен.

ТРАНСМИССИЯ

01) Импеллер, корпус, компоненты статорных лопаток, монтажная плита и/или станина насоса могут быть модифицированы или заменены. Сопло насоса и направляющее сопло могут быть модифицированы или заменены. Общая длина собранного комплекта насоса и сопла не может быть более чем на 50 мм длиннее первоначально оборудованного. Замена системы деферента сопла может использоваться. Могут устанавливаться дополнительные охлаждающие патрубки. Видимые струи должны быть устранены или заглушены. Можно использовать силиконовый герметик в дополнение к оригинальному (штатному) уплотнению

(изоляции) для укрепления клапана впускного отверстия. 

02) Муфты, корпусы подшипников и приводной вал могут быть модифицированы или заменены при условии сохранения передаточного коэффициента 1:1 между двигателем и водометом.

Класс RUNABOUT STOCK
01) Соревнования в этом классе проводятся с целью привлечения интереса к стандартным гидроциклам и предоставляющие участникам равные возможности при относительно скромных инвестициях и эксплуатационных расходах. 
02) Гидроциклы должны соответствовать своей заводской комплектации, если правилами не разрешается или не требуется замены или модификации. Изменения и модификации не указанные этими правилами не разрешены. Некоторые стандартные (штатные) компоненты (части) оборудования могут не соответствовать правилам. Идентификационный номер кузова должен быть в том месте как это сделано производителем.

03) В случае если правилами разрешается или требуется установка или переделка, то ответственность за выбор компонентов (частей) и материалов для соблюдения безопасного управления гидроциклом в соревнованиях лежит исключительно на гонщиках. 

04) Уровень шума не должен превышать 86 дБ на расстоянии 24 м.

05) Бензин должен соответствовать требованиям:

1) Содержание кислорода не должно увеличивать удельную энергию бензина.
2) содержание кислорода по весу не должно превышать 3,7%.
3) Содержание кислорода в смеси должно регулироваться только специалистом по рафинированию спирта и производителем топлива.
4) Удельный вес должен быть между: 0,715 - 0,770 при 15 ° С.
5) Только определенные оксигенты являются эфирами и спиртами. Эпоксиды (например, окись пропилена) не является эфиром. Азотсодержащие соединения не допускаются.



ПРИМЕЧАНИЕ: Большинство коммерчески произведенного неэтилированного топлива и масла будут отвечать этим критериям. Однако некоторые из них могут содержать дополнительные добавки, которые не отвечают этим критериям.

Для гидроциклов с двухтактными двигателями действуют правила класса RUNABOUT OPEN
Четырехтактные гидроциклы, участвующие в этом классе должны соответствовать по своим характеристикам следующим требованиям:

КОРПУС

01) Все гидроциклы должны быть оснащены гибкой буксировочной петлей на корме. буксировочная петля должна быть сделана из гибкого (эластичного) материала (нейлоновый ремень, канат и т.п.), чтобы не создавать опасности Буксировочные крюки, выступающие за габариты корпуса, должны быть удалены.

02) Ремонт корпуса и палубы разрешается. Ремонт не должен изменять первоначальную конфигурацию более чем на 2 мм.

03) Поручни, контейнеры для хранения мелких вещей, зеркала и измерительные приборы, крепящиеся на болтах, могут быть модифицированы, заменены или удалены, если это не создает опасности.

04) Все гидроциклы могут быть оснащены не более чем 2-мя спонсонами. Первоначально установленные спонсоны могут быть модифицированы, перемещены, заменены или удалены. Общая длина каждого спонсона не должна превышать 91.45 см. Спонсоны не должны выдаваться в сторону за корпус более чем на 100 мм, при измерении в горизонтальном плоскости.

05) Вертикальный канал, создаваемый нижней поверхностью спонсона, не должен превышать
 63.5 мм.

06) Никакая часть спонсона не должна опускаться ниже точки стыка боковины корпуса и поверхности днища более чем на 63.5 мм.

07) Замененный или модифицированный спонсон должен быть толще 6 мм. Все выдающиеся вперед части гидроцикла должны быть закруглены (не быть острыми), чтобы не создавать опасности. Разрешенные спонсоны не могут фиксироваться на частях корпуса. Спонсоны не могут прикрепляться на скользящей поверхности корпуса. Кили, рули направления, крылья и другие дополнения которые могут создавать опасность не разрешаются.

08) Можно заменять бампер, если это не влияет на безопасность.

09) Мягкие, гибкие, водорассекающие дефлекторы могут прикрепляться к сторонам корпуса или к соединительной кромке, не создавая при этом опасности. Никакая часть дефлектора не должны выдаваться за периметр стандартного (штатного) бампера или боковых молдингов при измерении в вертикальной плоскости.

10) Руль, ручка газа, трос газа, зажимы могут модифицироваться и заменяться. Кожух руля может модифицироваться или демонтироваться. Должны использоваться штатные выключатели, но коробки переключателей можно модифицировать или заменять. Рулевая колонка, держатель рулевой колонки и держатель руля могут заменяться. Руль должен быть проложен прокладкой в монтажных скобах, если у руля есть перекладина, она также должна

быть обернута. Разрешается изменять рулевые пропорции, (ускоряющие) улучшающие управление. Разрешена замена рулевых тросов.

11) Основание сиденья должны быть как в оригинале. Крышка сиденья может заменяться. Коврики могут быть убраны или добавлены.

12) Могут быть добавлены коврики, разрешается традиционная окраска. Отделка поверхностей любой металлической детали внешней площади корпуса над кромкой соединения может полироваться, пескоструиться или краситься.

13) Оригинальная дренажная помпа может быть модифицирован или отсоединен. Разрешена замена дренажной системы трюма, если это не создает опасности. 

14) Никаких изменений капота не разрешается.

15) Разрешается менять, модифицировать или добавлять накладку для усиления промежуточного охладителя.

16) Разрешено усиление (укрепление) передней опоры двигателя.

17) Замена основных обслуживаемых (эксплуатационных) деталей (таких как, прокладки, уплотнений, свечи, высоковольтные провода и колпачки, проводка, водяные шланги,

топливопроводы, зажимы и крепеж) не ограничивается использованием оригинальных запасных частей, но должны выполняться следующее условия:

а) Можно менять прокладки, но они должны быть того же типа, как и их ОЕМ дубликат. Прокладка основания не может быть толще 0.8 мм. И объем поглощения и расходования не должен изменяться.

б) Сорванная резьба должна быть восстановлена до первоначального размера.

в) Заменяющие шланги должны иметь внутренний диаметр, как и в оригинале. 

г) Крепежи (такие как болты, гайки и шайбы) не могут быть заменены на титановые, если только не были оснащены в оригинале. Крепеж может объединять запирающие устройства.

18) Разрешается замена винта, при условии, что его диаметр не изменится.

19) Разрешается замена плиты. Модифицированная или измененная плита не должна выступать более 177,8 мм конца штатно оснащаемой плиты. Стороны надставки корректора должны быть прикреплены к закругленной части накладки, чтобы не создавать опасности. Кили, рули направления, бортовые стенки и другие дополнения которые могут создавать опасность не разрешаются.

20) Решетка водозаборника может быть модифицирована или заменена. Решетка

водозаборника обязательна и должна быть полноразмерного типа, и, по меньшей мере, иметь хотя бы одну полосу параллельную коленчатому валу. Решетки не могут быть более 12 мм ниже плоскости зоны водозаборника водомета. Выдающиеся края должны быть закруглены для безопасности. Выступающие части должны быть зашлифованы, чтобы не создавать опасности. Проектируемая деталь должна быть зарегистрирована и не создавать

опасности.


ДВИГАТЕЛЬ

01) Головка цилиндра, камера сгорания должны чиститься под напором при вставленных клапанах. Абразивный впуск и выпускной канал не могут чиститься гранулированным золотом, содержащие материалы такие как стальное волокно или Scotch-Brite®. Разрешается ремонт головки цилиндра, затрагивающей пространство одного цилиндра.

02) Коленчатый вал должен оставаться в исходной комплектации. Замена подшипников или корпусов подшипников разрешается, в случае обеспечения их первоначальных типа и размеров.

03) Распределительный вал остается штатным. Замена подшипников или корпусов подшипников разрешается, в случае обеспечения их первоначальных типа и размеров.

04) Не разрешается никакого попадания воды в головку цилиндра, сам цилиндр и картер. Отвод выхода воды может быть модифицирован и/или перемещен, но он должен быть направлен вниз или назад, таким образом, чтобы не создавать опасности другим гонщикам.

05) клапаны, используемые в охлаждающей системе должны быть стационарного или автоматического типа (например, термостаты, регуляторы давления и т.д.). Системы электронного впрыска воды не разрешены, если только изначально не были оснащены ей.

06) Управляемые вручную приборы (некоторые являются приборами управления) которые изменяют поток охлаждающей воды не допускаются. Разрешается комплект промывки системы охлаждения.

07) Крышка клапанного механизма может модифицироваться или заменяться только в косметических целях или для снижения веса.

08) Допускается модификация системы охлаждения двигателя и интеркулера. Допускается доработка штатного интеркулера (врезка дополнительных фиттингов для охлаждения), но объем интеркулера не может быть изменен

ВОЗДУШНО/ ТОПЛИВНАЯ ПОДАЧА 4-Х ТАКТНОГО ДВИГАТЕЛЯ

01) Карбюраторные впускные системы: должен быть установлен пламегаситель, отвечающий стандартам USCG, UL-1111 или SAE J-1928 морских тестов Пламегасителя обратного запуска. Жиклеры карбюратора (сменного типа), игольчатые клапана и пружины игольчатого клапана могут меняться. Дроссель (заглушка) может быть удалена, если не создается

дополнительного впуска воздуха для двигателя. Разрешается замена установленной заливочной (запальной) системы. Никаких других изменений карбюратора не разрешается.

02) допускается установка доработанного регулятора давления топлива

ЗАЖИГАНИЕ И ЭЛЕКТРОНИКА 2Х ТАКТНЫХ ДВИГАТЕЛЕЙ

01) Разрешается замена аккумуляторной батареи, при условии ее размещения в стандартном отсеке для аккумулятора и ее надежном закреплении. 

02) Разрешается замена электронного блока управления на неоригинальный. Датчики температуры двигателя могут быть удалены. 

03) Распределитель зажигания (установка угла опережения зажигания) может быть заменен с помощью прорезания защелки зажигания на базовой (установочной) пластине. Переходная пластина может быть использована с единственной целью – размещения защелки (пускателя)

зажигания.

04) Может использоваться замена свечей зажигания на свечи с различным калийным числом.

ЗАЖИГАНИЕ И ЭЛЕКТРОНИКА 4Х ТАКТНЫХ ДВИГАТЕЛЕЙ

01) Разрешается замена аккумуляторной батареи, при условии ее размещения в стандартном отсеке для аккумулятора и ее надежном закреплении. 

02)Электронный блок управления может заменяться на нестандартный. Датчики температуры двигателя могут быть удалены.

03) Может использоваться замена свечей зажигания на свечи с различным калийным числом.

ТРАНСМИССИЯ

01) Может использоваться замена уплотнительных колец в рамках внутренних диаметров ОЕМ. Можно использовать силиконовый герметик дополнительно к исходным прокладкам

входного канала насоса. Видимое сбросовое отверстие должно быть удалено или забито.

02) Никаких модификаций внутренних частей деталей трансмиссии любого типа (включая шлифовку, полировку, выравнивание, струйную очистку) никаких деталей трансмиссии (напр. статор, воронка выхода) делать не разрешается.

03) Передача заднего хода может быть демонтирована.

Класс RUNABOUT OPEN
01) Соревнования в этом классе проводятся с целью привлечения интереса к гидроциклам с высокой степенью модификаций. 

02) Гидроциклы должны строго соответствовать своей стандартной комплектации, если правилами не разрешается или не требуется замены или модификации. Изменения и  модификации не указанные этими правилами не разрешены. Некоторые компоненты

стандартного оборудования могут не соответствовать правилам. Идентификационный номер корпуса должен быть в том месте как это сделано производителем.

03) В случае если правилами разрешается или требуется установка или переделка какого-то оборудования, то ответственность выбора компонентов (частей) и материалов по соблюдению безопасного управления гидроциклом в соревнованиях лежит исключительно на

гонщике

04) Первоначально установленное на судне оборудование может быть заменено обновленным или устарелым оригинальным оборудованием той же модели. Деталь должна крепиться на

болтах и не требовать изменений, как самой части, так и других частей, исключая случаи, где правилами разрешается замена или изменение.

05) Уровень шума не должен превышать 100 дБ на расстоянии 24 м

06) Топливо для двигателя должно состоять из бензина, отвечающего требованиям:

1) Содержание кислорода не должно увеличивать удельную энергию бензина.
2) содержание кислорода по весу не должно превышать 3,7%.
3) Содержание кислорода в смеси должно регулироваться только специалистом по рафинированию спирта и производителем топлива.
4) Удельный вес должен быть между: 0,715 - 0,770 при 15 ° С.
5) Только определенные оксигенты являются эфирами и спиртами. Эпоксиды (например, окись пропилена) не является эфиром. Азотсодержащие соединения не допускаются.

ПРИМЕЧАНИЕ: Большинство коммерчески произведенного неэтилированного топлива и масла будут отвечать этим критериям. Однако некоторые из них могут содержать дополнительные добавки, которые не отвечают этим критериям.  

08) Гидроцикл всегда не должен весить меньше 10 % по сравнению с первоначальным сухим весом и включать следующее:

масло и топливо.

воду в водной камере в нормальном (необходимом) объеме.

аккумуляторная батарея.

все видимое количество воды должно быть удалено из всех отделений.

Балластовый вес может быть добавлен перед соревнованиями для  соответствия лимиту веса.

КОРПУС

01) Гидроцикл должен быть оснащен гибкой буксировочной петлей на корме. Буксировочная петля должна быть сделана из эластичного материала (нейлоновый ремень, канат и т.п.), с тем, чтобы не создавать опасности. Буксировочные крюки, выступающие за контур корпуса,

должны быть удалены. 

02) Разрешается заменять корпус. Верхняя палуба должна быть штатной OEM версии, как было изначально сделано производителем. Разрешается ремонт корпуса и палубы. Тем не менее данные изменения не должны изменять изначальную форму (конфигурацию) верхней палубы более, чем на 2мм. Корпус, переборка и палуба могут с внутренней стороны  армироваться (укрепляться). Крепеж может быть установлен сквозь корпус, переборку и

палубу к внутренним поверхностям, чтобы не создавать опасности. В других целях, за

исключением использования крепежа, переборка не может модифицироваться.

03) все гидроциклы должны быть оснащены не более чем 2-мя спонсонами. Первоначально установленные спонсоны могут быть модифицированы, перемещены, заменены или удалены. Общая длина каждого спонсона не должна превышать 91.45 см. Спонсоны не должны выдаваться в сторону за корпус более чем на 100 мм при измерении в горизонтальном

плоскости. 

04) Вертикальный канал, создаваемый нижней поверхностью спонсона, не должен превышать

 63.5 мм.

05) Никакая часть спонсона не должна опускаться ниже точки стыка боковины корпуса и поверхности днища более чем на 63.5 mm.

06) Замененные или модифицированные спонсоны должны быть толще 6 мм. Все кромки должны быть отшлифованы, чтобы не создавать опасность. Спонсоны не могут прикрепляться к скользящим поверхностям корпуса. Кили, рули направления, крылья и другие добавления, которые вероятно могут создавать опасность не разрешаются.

08) Решетка водозаборника может быть модифицирована или заменена. Решетка

водозаборника обязательна и должна быть полноразмерного типа, и, по меньшей

мере, иметь хотя бы одну полосу параллельную коленчатому валу. Решетки не могут быть более 12 мм ниже плоскости зоны водозаборника водомета. Выдающиеся края должны быть

закруглены для безопасности. Выступающие части должны быть зашлифованы, чтобы не создавать опасности. Проектируемая деталь должна быть зарегистрирована и не создавать

опасности.


09) Накладка крышки насоса может модифицироваться или заменяться. Задняя кромка дефлектора (турбины) водомета может быть удлиненной, но ширина не должна превышать размеров первоначально оснащаемой пластины. Модифицированная или измененная плита не

должна выступать более 177,8 мм конца штатно оснащаемой плиты (пластины). Стороны надставки корректора должны быть прикреплены к закругленной части накладки, чтобы не создавать опасности. Кили, рули направления, бортовые стенки и другие дополнения которые могут создавать опасность не разрешаются.

10) Можно использовать триммер любой фиксированный, автоматический и/или управляемый пилотом. Изначально оснащаемый съемный с корпуса триммер может быть удален или перемещен при установке нового триммера. Триммер не может превышать толщины скользящей поверхности или выдаваться в обратном направлении более 100 мм за пределы

края первоначальной скользящей поверхности. Любые надставки, установленные на транце корпуса будут рассматриваться как триммер. Все края должны быть закруглены так, чтобы не создавать опасности. Крылья, рули или другие дополнения, которые могут создать вероятность опасности не разрешаются.

11) Можно заменять бампер, если новый соответствует форме оригинального и не создает опасности.

12) Мягкие, гибкие, водорассекающие дефлекторы могут прикрепляться к сторонам корпуса или к соединительной кромке, не создавая при этом опасности. Никакая часть не должны выдаваться за периметр стандартного бампера или боковых молдингов при измерении в

вертикальной плоскости.

13) Руль, ручка газа, трос газа и ручки руля могут модифицироваться и заменяться. Кожух руля может модифицироваться или демонтироваться. Могут использоваться модифицированные

переключатели и их крепления. Рулевая вал с креплением и крепление руля могут заменяться. Руль должен быть проложен прокладкой с монтажными скобами, если у руля есть перекладина, она также должна быть обернута. Разрешена замена рулевых тросов.

14) Нижняя часть корпуса может модифицироваться или быть неоригинальной с условием, что общий вес гидроцикла не может быть меньше 10% по сравнению с весом, указанным производителем.

15) Элементы сиденья могут модифицироваться или заменяться. Высота сиденья может изменяться.

16) Могут быть добавлены коврики, разрешается традиционная окраска. Поверхностная обработка любой металлической детали за пределами верхней части корпуса может быть

выполнена посредством полировки, пескоструйки или окраски. 

17) Оригинальная дренажная помпа может быть модифицирована или отсоединена. Разрешена замена дренажной системы, если это не влияет на безопасность.

18) Наполнитель моторного отсека может быть удален, модифицирован или заменён. Только наполнитель для поддержания плавучести в моторном отсеке может быть удален. Может удаляться наполнитель который не приводит к изменениям любой части(ей) за исключением оговоренных в правилах. Части не могут переноситься на основании удаления наполнителя.

Внутренняя структура частей корпуса или палубы, не могут вырезаться или модифицироваться при удалении наполнителя. Удаление наполнителя между слоями корпуса и / или палубы не допускается.

19) Емкости для хранения, лючки, инструментальные капоты и крышки двигателя могут быть модифицированы или заменены, при условии отсутствия влияния на безопасность и внешний

оригинальный вид корпуса. Допускается дополнительная вентиляция отсека двигателя. Оригинальное вентиляционное оборудование может быть закрыто или заглушено. Поручни, встроенные контейнеры для хранения, внешние зеркала могут быть модифицированы,

заменены или удалены, если это не создает опасности. 

20) Балластный вес может быть расположен внутри корпуса, на открытых участках, с условием отсутствия влияния на управляемость и безопасность. Только масса, состоящая из твердой основы (вода или другие жидкости не допускается), которая не требует изменения или перемещения любых частей, допускается для применения до тех пор, пока это не будет определяться другими правилами.

2Х ТАКТНЫЙ ДВИГАТЕЛЬ

1) Двигатель может быть расточенным. Замена поршневых агрегатов разрешается.

Рабочий объем двигателя не должен превышать обозначенный класс. Количество, тип и размещение поршневых колец может меняться.

02) Должен использоваться первоначально установленный картер двигателя. Разрешаются внутренние модификации поверхностей подверженных действию топлива, масла и/или воды. Материал- заполнитель может быть добавлен в полые карманы в зоне прокладки основания.

Прокладка основания и впускные поверхности могут быть обработанными на станке. Может быть установлен дополнительный карбюраторный импульсный фитинг. Вкладыши подшипника и поверхности уплотнений (швов) не могут изменяться. Дренажная система картера может быть удалена или заткнута. Ремонт треснувшего или пробитого картера может быть сделан только одной поврежденной поверхности затрагивающий зону одного цилиндра. Других внешних модификаций или ремонта и не разрешается.

03) Комплектующие коленчатого вала могут быть модифицированы или заменены. Величина хода и длина шатуна может меняться. 

04) Компоненты балансировки двигателя могут модифицироваться, заменяться, или удаляться.

05) Цилиндры могут заменяться между ратифицированными гидроциклами того же производителя. Какие-либо изменения цилиндров или картера должны быть утверждены тех. комиссара в письменной форме.

Прокладка основания, прокладка головки и под поверхность выпускного коллектора могут быть обработаны на станке. Высшая точка портов, ширина и форма могут меняться. Порты могут как добавляться, так и убираться с цилиндра. Цилиндры могут обрабатываться для вставки заменяющих гильз цилиндра. Эпоксидный заполнительный материал может добавляться в полый карманы в зоне прокладки основания и портов. Ремонт треснувших или поврежденных

цилиндров может быть сделан при условии, если ремонтируется одна поврежденная зона, затрагивающая банку (полость) того же цилиндра. Цилиндры могут обрабатываться механически, чтобы подходили систему колец головки цилиндра. Водоохлаждающие патрубки

(фитинги) могут быть присоединены к цилиндру. Детали выпускного клапана экономайзера и устройства запуска могут быть модифицированы или заменены. 

06) Внешние изменения отделки двигателя (такие как покрытие, полировка, и/или покраска) разрешаются только для косметических целей. 

07) Головка цилиндра может быть модифицирована или не быть штатной.

08) Прокладки двигателя могут быть модифицированы или заменены

09) Выпускная система (коллектор, магистральная труба, конденсационная камера, водяная камера, глушитель и т.д.) могут модифицироваться или заменяться. Выхлопная труба может модифицироваться или заменяться при условии, что не создаются опасные условия. Место выхода выхлопных газов может быть перемещено к транцу ниже кромки соединения. Никакая часть тюнинговой выхлопной системы не должна выступать за наружную часть корпуса.

10) Охлаждающая система может быть модифицирована или заменена. Замена трубопровода (контура) охлаждения и системы обводов может быть использована. Обводные патрубки могут модифицироваться, заменяться и/или перемещаться, но должны быть направлены вниз и/или назад, таким образом, чтобы не создавать опасности другим пилотам. Любой клапан,

используемый во всей системе охлаждения должны быть стационарного или автоматического типа (такие как термостаты, регуляторы давления, соленоиды). Управляемые вручную

приборы (устройствами запуска), которые изменяют поток охлаждающей воды во время управления не допускаются. Разрешается комплект промывки системы охлаждения.

11) Может использоваться замена мотора стартера и бендикса

12) Можно заменять площадку двигателя 


13) Система впрыска масла может быть отсоединена или демонтирована.

14) Замена основных эксплуатационных частей (такие как свечи зажигания, высоковольтные провода и колпачки, проводка, водяные шланги, топливопроводы, зажимы и крепеж) не ограничена исходным оборудованием. Сорванная резьба может ремонтироваться. Крепежная деталь может объединять блокирующие механизмы.

4Х ТАКТНЫЙ ДВИГАТЕЛЬ

01) Оригинальный блок цилиндров двигателя должен использоваться. Разрешаются внутренние модификации масло и/или водоомываемых поверхностей. Поверхность прокладки головки блока может быть обработана. 

02) Оригинальная отливка головка блока цилиндров может использоваться. Впускные и выпускные переходники (патрубки) могут быть модифицированы. Диаметры портов и форма может быть изменена. Камеры сгорания могут быть модифицированы. Вещества могут быть

добавлены в камеру сгорания. Первоначальное количество впускных и выпускных клапанов должно быть как в оригинале. Ремонт головки цилиндра, сопряженного с банкой одного цилиндра разрешается. Верхняя поверхность прокладки (сальника) может быть обработана на станке. 

03) Замена компонентов клапанного механизма разрешена, при условии если сохраняется первоначальный способ включения (например, если первоначально активируется распределительным валом, то не могут быть переделаны на соленоидную активацию). Клапана могут быть шиммированы (подклинены) только ОЕМ или заменены такими же. Пружины клапанов могут быть модифицированы или заменены. Распределительный вал

может быть заменен. Количество распределительных валов должно быть такое же, как и первоначальное. Оригинальный тип и размер подшипников должен использоваться. Кулачковые

механизмы, натяжители, цепь или ремень может быть модифицирована или заменена.

04) Двигатель может быть расточен. Замена деталей поршня разрешена. Рабочий объем двигателя не должен превышать обозначенный класс. 

05) Коленчатый вал может быть модифицирован или заменен. Ход должен оставаться как первоначально. Общий вес коленчатого вала может колебаться от первоначального в пределах ±5%. Разрешена замена подшипников или корпуса подшипника при соответствии их

типа и размеров первоначальным. 

06) Компоненты балансировки двигателя могут быть модифицированы, заменены или удалены.

07) Разрешена замена шатунов из черных металлов. Длина шатуна может быть изменена.

08) Выхлопная система (а именно, коллектор, трубы, шланги, глушитель и др.) могут быть модифицированы или заменены. Выхлопная труба может быть модифицирована или заменена при условии, что не это не опасно. Никакая часть тюнинговой выпускной системы не

может выдаваться за внешнюю часть корпуса. Положение выхода выпускных газов может быть перемещено на транец ниже соединительной кромки 

09) Охлаждающая система может быть модифицирована или заменена. Дополнительные линии охлаждающего трубопровода могут быть добавлены. Замена системы водообводов может быть использована. Обводные патрубки охлаждающей системы могут модифицироваться или заменяться и/или перемещаться, но должны быть направлены вниз и/или назад, таким образом, чтобы не создавать опасности другим пилотам. Любой клапан, используемый во всей системе охлаждения должен быть стационарного или автоматического типа (такие как

термостаты, регуляторы давления, соленоиды). Управляемые вручную приборы (устройствами запуска), которые изменяют поток охлаждающей воды во время управления не допускаются. Разрешается комплект промывки системы охлаждения.

10) Перегородки в маслохранилище могут быть модифицированы. Разрешается устанавливать дополнительные перегородки. Масляный насос может быть модифицирован или заменен. 

11) Крышка клапана может быть заменена в косметических целях или для уменьшения веса только

12) Замена двигателя стартера и бендикса может быть использована

13) Можно заменять площадку двигателя

14) Внешние модификации отделки двигателя(покрытие, полировка, и/покраска) разрешена только для эстетических целей

15) Замена основных эксплуатационных частей (таких как прокладки, уплотнители,

высоковольтные провода и колпачки провода, водяные шланги, топливопроводы, топливные и масляные фильтры, зажимы и крепеж). Сорванная резьба может быть заменена. Крепеж может включать запирающие механизмы.

ВОЗДУШНО/ТОПЛИВНАЯ ПОДАЧА 2Х ТАКТНОГО ДВИГАТЕЛЯ

01) Карбюратор(ы) может быть модифицирован и заменен, при условии, что он не допускает топливных испарений и подтеков в любом положении при работающем и неработающем двигателе. Количество вентури не может превышать количество цилиндров. Карбюраторы

слайдового типа не разрешены. Можно заменять запал. Узел впускного коллектора может быть модифицирован или заменен. Можно заменять насосы для подачи горючего, которые создают давление газов в картере двигателя.

02) Замененные или модифицированные паровые/воздушные сепараторы не должны превышать 51 мм х 153 мм, и должны быть оснащены постоянно открытой возвратной линией трубопровода в топливный бак. Замененные или модифицированные электрические

топливонасосы, не более 4 шт. могут использоваться. Когда двигатель заглушен или выключен топливный насос должен автоматически остановлен. Топливонасосы с ручным управление вкл/выкл типа не разрешены

03) Замена системы топливных форсунок и деталей разрешается, при условии, если только следующие правила соблюдаются: используется шланг подачи топлива высокого давления, отвечающий требованиям SAE J30R9, A.N. резьбового типа фитинги или эквивалентные им

несъемные, профилированные хомуты должны использоваться на участках системы высокого давления (а именно, хомуты шлангов, скрутка пучков не разрешается), на участках высокого давления могут использоваться фильтры металлического типа, все остальные проходные фильтры должны быть установлены на участке с низким давлением. При заглушивании или

остановленном двигателе топливный насос должен автоматически прекращать работать. Управляемые вручную вкл/выкл типа топливные насосы не разрешаются.

04) Единая топливная система является закрытой системой. Гидроцикл не должен выпускать или проливать топливо в любом положении, как с работающим так и не работающим двигателем. Изначально оборудованные топливный бак, топливная горловина и перепускной клапан должны использоваться и не подвергаться изменениям. Топливный датчик, фильтр и

топливносливной кран могут быть удалены, или могут использоваться сменные части. Можно использовать дополнительные топливные фильтры и ячеистый пенопласт может быть добавлен в оригинально установленный топливный бак. Крышка горловины топливного бака

может модифицироваться или заменяться в случае , если это не влечет опасности. 

05) Должны быть установлены пламегасители, удовлетворяющие требованиям United States Coast Guard, SAE-J1928 Marine или UL-1111 Морских тестов обратной вспышки. Разрешается

замена пламегасителя, удовлетворяющего одному из нормативов. Впускной глушитель может быть удален. 

06) Узлы пластинчатого клапана могут быть модифицированы или заменены. Поворотный клапан может быть модифицирован или заменен.

ВОЗДУШНО/ТОПЛИВНАЯ ПОДАЧА 4Х ТАКТНОГО ДВИГАТЕЛЯ

01) Оригинальные топливные форсунки могут быть модифицированы для увеличения скорости подачи топлива. Разрешается замена топливных инжекторов, которые увеличивают подачу

топлива, при условии, что они не должны увеличить подачу воздуха в камеру сгорания. Распределитель для топлива и регулятор могут быть модифицированы или заменены. Могут быть добавлены дополнительные топливные форсунки. Разрешается замена топливного насоса, обеспечивающего остановку самого насоса при заглушивании или остановке

двигателя. Топливные насосы с ручным управлением (вкл/выкл) не разрешены. Должны использоваться топливные шланги для высокого давления, отвечающие требованиям SAE J30R9, только металлического типа топливные фильтры могут быть использованы в части системы с высоким давлением, все другие проходные фильтры должны быть установлены на участке системы низкого давления.

02) Должны использоваться пламегасители, отвечающие USCG, UL- 1111 or SAE J-1928 Морских критериев. Датчики воздушного потока могут быть модифицированы, заменены или удалены. Короб между пламегасителем и корпус дросселя может быть модифицирован или

заменен. 

03) Корпус дросселя может быть модифицирован или заменен. Количество заслонок может быть увеличено, но не должно превышать числа цилиндров. Узел впускного коллектора может быть модифицирован или заменен. 

04) Карбюраторы могут быть модифицированы и заменены, при условии, что они не допускают топливных испарений и подтеков в любом положении при работающем и неработающем двигателе. Карбюраторы могут использоваться дополнительно или вместо

топливо-инжекторной системы. Количество Вентури не может превышать количество

цилиндров. Можно использовать замену запальной системы. Узел впускного коллектора может быть модифицирован или заменен. Можно заменять насосы для подачи горючего, которые создают давление газов в картере двигателя.

ЗАЖИГАНИЕ И ЭЛЕКТРОНИКА 2/4Х ТАКТНЫХ ДВИГАТЕЛЕЙ

01) Система зажигания, электрический корпус, маховик и корпус маховика может модифицироваться или заменяться. Зарядная цепь аккумулятора может быть выведена из строя или удалена

02) Дополнительная батарея и аккумуляторный ящик могут быть использованы. Батареи должны быть помещены в собственный аккумуляторный ящик и надежно закреплены. Батареи

могут быть перемещены. 

03) Датчик температуры двигателя может быть отсоединен и/или удален.

ТУРБОКОМПРЕССОР/ НАГНЕТАТЕЛЬ

01) Корпус турбокомпрессора должен быть полностью циркулируемый, постоянного водоохлаждаемого типа в течение всей работы двигателя. Неоригинальный турбокомпрессор/нагнетатель может использоваться при обеспечении безопасности. Оригинальный турбокомпрессор/нагнетатель может модифицироваться. Штатные

турбокомпрессоры/ нагнетатели могут быть добавлены на стандартные гидроциклы без

наддува. Все шланги и трубопроводы могут быть модифицированы или заменены.

02) Промежуточный охладитель может быть модифицирован или заменён

03) Перепускной клапан давления наддува может быть модифицирован или заменен.

04) Датчик давления наддува может быть модифицирован или заменен.

ТРАНСМИССИЯ

01) Импеллер, корпус, компоненты статорных лопаток, монтажная плита и/или станина насоса могут быть модифицированы или заменены. Сопло насоса и направляющее сопло могут быть модифицированы или заменены. Общая длина собранного комплекта насоса и сопла не может быть более чем на 50 мм длиннее первоначально оборудованного. Замена системы деферента сопла может использоваться. Могут устанавливаться дополнительные охлаждающие патрубки. Видимые струи должны быть устранены или заглушены. Можно использовать силиконовый герметик в дополнение к оригинальному (штатному) уплотнению

(изоляции) для укрепления клапана впускного отверстия. 

02) Муфты, корпусы подшипников и приводной вал могут быть модифицированы или заменены при условии сохранения передаточного коэффициента 1:1 между двигателем и водометом.

03) Возможен демонтаж задней передачи.

Класс RUNABOUT GP
01) Соревнования в этом классе проводятся с целью привлечения большего количества участников к спортивным мероприятиям. 
02) Идентификационный номер кузова должен быть в том месте как это сделано производителем.

03) В случае если правилами разрешается или требуется установка или переделка, то ответственность за выбор компонентов (частей) и материалов для соблюдения безопасного управления гидроциклом в соревнованиях лежит исключительно на гонщиках. 

04) Уровень шума не должен превышать 100 дБ на расстоянии 24 м.

05) Бензин должен соответствовать требованиям:

1) Содержание кислорода не должно увеличивать удельную энергию бензина.
2) содержание кислорода по весу не должно превышать 3,7%.
3) Содержание кислорода в смеси должно регулироваться только специалистом по рафинированию спирта и производителем топлива.
4) Удельный вес должен быть между: 0,715 - 0,770 при 15 ° С.
5) Только определенные оксигенты являются эфирами и спиртами. Эпоксиды (например, окись пропилена) не является эфиром. Азотсодержащие соединения не допускаются.



ПРИМЕЧАНИЕ: Большинство коммерчески произведенного неэтилированного топлива и масла будут отвечать этим критериям. Однако некоторые из них могут содержать дополнительные добавки, которые не отвечают этим критериям.

В классе RUNABOUT GP могут принимать участие гидроциклы, удовлетворяющие следующим условиям:

· 2х-тактные (объем двигателя до 800см3): действуют правила класса RUNABOUT OPEN;
· 2х-тактные (объем двигателя от 800 до 1300см3): не допускаются доработки двигателя, системы подачи топлива, выпуска, электроники

· 4х-тактные атмосферные (объем двигателя до 1812см3): разрешены доработки по правилам класса Runabout stock за исключением пункта, разрешающего замену или перепрошивку блока управления двигателем

· 4х-тактные турбо (объем двигателя до 750см3): разрешены доработки по правилам класса Runabout stock за исключением пункта, разрешающего замену или перепрошивку блока управления двигателем
Дисциплины

Кольцевая гонка

Соревнования проводятся со стартом с ходу или с места. Гонка в каждом классе состоит из 3 заездов. Место гонщика на старте первой гонки Xемпионата Приморского края года определяется по итогам квалификационного заезда (Pole position) либо по итогам раздельной квалификации. Продолжительность и формат квалификационных заездов может, различается по классам и категориям. Формат квалификационных заездов на Открытом чемпионате Приморского края  будет объявлен на брифинге пилотов.

Количество участников в финальных заездах не должно превышать 25 человек для класса Runabout и 20 человек для класса «SKI DIVISION». В классе «RUNABOUT» участники из категории «STOCK» могут выступать в категории «OPEN», но не наоборот.

Фристайл

Проводится при участии не менее пяти спортсменов.

Соревнования в дисциплине «Фристайл» подразумевают демонстрацию участником акробатических трюков, на аквабайке, различной степени сложности.

Порядок старта спортсменов определяется Гоночным комитетом по итогам квалификационных выступлений либо жеребьевкой.

На выступление одного спортсмена отводится не более 3 минут. Программа выступления участников в дисциплине «Фристайл» по решению Гоночного комитета может включать в себя 2-х минутное выступление и исполнение 1-2 контрольных прыжков.

Спортсмен начинает выступление, подняв вверх руку. За 15 секунд до конца отведенного времени, судья дает свисток и поднимает над головой скрещенные красный и зеленый флаг. Во время выступления на судне может находиться только один человек. В случае равенства очков в борьбе за призовые места, каждый участник, показавший равный другим результат, выполняет еще одно выступление длительностью в одну минуту.

Любительский класс

Соревнования среди любителей проводятся после официальной спортивной программы Чемпионата Приморского края. Формат соревнований любительского класса объявляется заранее перед каждым этапом и вывешивается на сайте РОО «ФВМС ПК». Заявки принимаются от всех желающих принять участие в соревнованиях в любительском классе, удовлетворяющих данному условию.

Соревнования для любителей проводятся всегда отдельно для разных классов «SKI DIVISION» и «RUNABOUT». 
Для участия в любительском классе необходимо иметь:

– оригинал действующего удостоверения ГИМСа на право управления маломерным судном;

– действующий страховой полис от несчастного случая (действие полиса должно распространяться на участие застрахованного в спортивных соревнованиях), сумма покрытия полиса должна составлять не менее 50000 (ста тысяч) руб;

· Документ подтверждающий регистрацию техники в ГИМС (судовой билет, техосмотр)
· Регистрационный номер на борту аквабайка, выданный ГИМСОМ
– паспорт;

– лицам от 14 до 18 лет письменное разрешение от родителей;

– манишку с номером, которая выдается Лигой ДЖЕТ 25 на мандатной комиссии при первом участии на соревнованиях   в сезоне;

– читаемый номер на корпусе аквабайка;

– шлем омологированный, очки и спасательный жилет;

– перчатки;

- защиту спины, налокотники, наколенники для класса “Runabout”;
– надежную петлю на одежде, для присоединения чеки выключения двигателя.

По всем остальным пунктам участники любительского класса должны руководствоваться общими положениями и правилами водно-моторного спорта в классе «Аквабайк» и данным Положением.

Номера в любительском классе присваиваются на одно соревнование.

Подсчёт очков в любительском классе на Чемпионате Приморского края в каждом классе определяется по итогам всех проведённых заездов.
Технический контроль

Каждый участник соревнований (включая любителей) обязан представить все заявленные им для участия в соревнованиях аквабайки на технический осмотр. Технический осмотр проходит до начала выступлений и является неотъемлемой частью регистрации участника при прохождении им мандатной комиссии. Технический осмотр проводится заместителем главного судьи по технике, либо уполномоченным им техническим контролёром (-ами). О прохождении технического осмотра каждого заявленного аквабайка в заявочной анкете участника ставится специальная отметка.

По окончании всех заездов производится обязательный технический контроль. Первая тройка призеров в классе STOCK обязаны прибыть в закрытый парк для проверки своей техники. Технический осмотр и проверка техники осуществляется только в установленное регламентом время. Если за это время не поступило протестов, то аквабайки отпускаются, если же поступил протест то, будет производиться изначальная проверка аквабайка (то есть проверка оборотов на воде и осмотр моторного отсека). Неподчинение, либо невыполнение требований по техническому осмотру (контролю), влечет за собой отказ в участии, либо дисквалификацию участника. Суда, не прошедшие технический осмотр, к соревнованиям не допускается. 
Разрешается использовать один аквабайк в разных классах несколькими спортсменами, о чем необходимо указать в заявочной карте (необходимо соблюдать условие, что лодка допущенная в класс STOCK может участвовать в классе OPEN, но не наоборот). 
Разрешается участвовать одному спортсмену на разных заявленных лодках в разных классах при условии, что заявленные суда соответствуют техническим требованиям класса. 
Разрешается заявлять в один класс несколько лодок одним спортсменом, если эти лодки соответствуют заявленному классу. Спортсмен может заменить аквабайк только, если он был заявлен на мандатной комиссии. Замена производится между заездами.
Запрещается замена лодки во время заезда.  
Все аквабайки, прошедшие технический осмотр, должны иметь на бортах номера участника установленного образца. В целях безопасности каждое судно должно быть оборудовано буксировочной петлей, которая крепится на носу судна.

Во время заезда пилот может проследовать в технический парк, соблюдая меры безопасности, для устранения незначительной поломки и вернуться в гонку (обеспечив безопасное прохождение спортсменов по трассе). При этом для зачтенного результата в заезде, количество кругов, пройденных спортсменов, должно быть не менее 2/3 от числа кругов, пройденных лидером.

По решению судей, пилоту может быть запрещен в данной ситуации обратный выход в гонку.
При значительной поломке техники спортсмен (по разрешению судей) может участвовать в оставшихся заездах своего класса на других лодках, отвечающих требованиям технического контроля (включая ранее не заявленных). При этом очки в этих заездах спортсмен не получает.

17.Спортивная форма гонщиков. Реклама

Участник обязан выступать в чистой, опрятной и хорошо подогнанной спортивной одежде и обуви. Во время гонок или официальных тренировок каждый спортсмен, находящийся на судне, должен иметь на себе спасательный жилет и защитный шлем, а также манишку участника с номером. Участие в официальных тренировках и соревнованиях без манишки запрещено. 

Спасательный жилет:

– должен иметь плавучесть, обеспечивающую человеку в бессознательном состояние положение в воде лицом вверх;

– не может состоять из надувных отделений.
На всех официальных церемониях и мероприятиях (открытие и закрытие соревнований, награждение, пресс-конференции и интервью с представителями СМИ) гонщики обязаны быть в экипировке, утвержденной их клубом/организацией, либо выданной РОО «ФВМС ПК» и ОСО «Лига ДЖЕТ 25». Реклама спонсоров на технике гонщиков не должна превышать 30% рекламной площади спортивного судна (название фирмы производителя и площадь, занятая номерами участников не учитывается).

Реклама на спортивной форме и технике гонщиков не должна вступать в противоречия с действующим законодательством РФ о рекламе. РОО «ФВМС ПК» и ОСО «Лига ДЖЕТ 25» имеет безусловное право размещать логотипы спонсоров и партнёров Федерации на спортивных судах участников. Отказ от размещения логотипов может являться основанием для отказа в допуске участника к старту.

18. Дисциплинарные проступки

Все официальные лица, судьи, спортсмены, тренеры и официальные представители участников Чемпионата Приморского края по водно-моторному спорту в классе «аквабайк» обязаны соблюдать Моральный кодекс ФВМС России, дисциплину и спортивную этику, определённую Общими положениями и правилами соревнований по водно-моторному спорту в классе «Аквабайк» на 2011 г. 

Недисциплинированное поведение спортсменов, тренеров и официальных представителей участников, апелляция к зрителям, пререкания с судьями, неэтичное отношение друг к другу, соперникам и зрителям рассматриваются, как грубые неспортивные поступки, нарушающие ход соревнований.

19. Протесты и апелляции

Протесты должны подаваться с соблюдением условий, установленных Общими положениями и правилами соревнований по водно-моторному спорту в классе АКВАБАЙК на 2011 г. Протесты и апелляции подаются только в перерывах между заездами, установленные регламентом соревнований. Необходимость внесения и размер залогового взноса при подаче протеста и апелляции определяется помощником главного судьи по технической части. Если для принятия решения по протесту необходимо проведение углубленного технического осмотра, ведущего восстановления (подготовку) агрегатов после их демонтажа и разборки, проведение такого осмотра и рассмотрение протеста может быть отложено спортивными комиссарами, но не позднее награждения участников на второй день соревнований.

20. Награждение

Победители и призёры Чемпионата Приморского края  в личном зачёте награждаются памятными призами и медалями. За командное первенство команды получают отдельные награды. Участники в зачетных классах награждаются за первое, второе, третье место кубками и медалями. Организатор оставляет за собой право на награждение участников дополнительными призами.

Приложение №1

Заявка на участие в розыгрыше Открытого чемпионата Приморского края по водно- моторному спорту в классе «Аквабайк» 2010 г. в личном зачете.

Соревнование: ______________________________
Дата: «___» _________________________ 201__ г.
Город: _____________________________________

	Фамилия
	
	Номер участника

	Имя
	
	Медицинская комиссия
	 

	
	
	Заявленные суда
	

	Отчество
	
	
	Штамп тех. комиссии

	Город
	
	
	

	Дата рождения
	
	
	

	Номер удостоверения ГИМС
	
	Дисциплина
	Кольце-

вая

гонка
	Фри-

стайл
	Любит-

тельский

класс

	
	
	Класс
	
	
	

	Группа крови
	
	
	
	
	

	№ страх полиса
	
	
	
	
	

	Контактный тел.:

E-mail:
	
	
	
	
	


За готовность к соревнованию и умение плавать отвечаю лично. Претензий к судьям и организаторам соревнований за возможные травмы, ущерб моему здоровью и возможные поломки моей техники в результате проведения соревнований не имею. Выданную мне форму обязуюсь одевать на открытие и закрытие соревнований. С правилами соревнований, правилами эксплуатации техники и мерами безопасности спортсмены ознакомлены и обязуются их выполнять.
Спортсмен ________________________________________ (подпись)

Представитель команды ________________________________________ (подпись)

Приложение №2

 ЗАЯВКА НА ПОЛУЧЕНИЕ ЛИЦЕНЗИИ

	Фамилия*
	

	Имя*
	

	Отчество*
	

	Организация
	

	Команда
	

	Дата рождения*
	

	Группа крови*
	

	Номер страхового полиса
	

	Номер удостоверения ГИМС
	

	Номер предыдущей лицензии (если была)
	

	Класс*
	

	Спортивная категория*
	

	Город*
	

	Адрес (с указание почтового индекса)*
	

	Паспорт серия номер*
	

	Кем и когда выдан*
	

	Телефоны для связи
	

	Дом.:
	

	Моб.:
	

	Раб.:
	

	Факс.:
	

	E-mail
	

	Web-site
	

	Адрес для почтовых отправлений*
	

	Доп. информация
	


*Поля, отмеченные звездочкой обязательны для заполнения.

Для получения лицензии необходимы 3 фотографии 3x4.

Заявка на получение лицензии рассматривается в течение 7 календарных дней с момента подачи. Лицензия считается выданной после принятия решения о выдаче лицензии, но может находиться на стадии изготовления. Полные правила получения лицензии Вы можете прочитать в положении по водно-моторному спорту в классе «Аквабайк», глава 8.5.2.
Подпись __________________





Дата ____.____.200__
